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Cette check-list n’exclut pas la consultation du manuel de vol

Utilisable uniquement sous vérifications et approbation d’Aéro-club de Chaubuisson        MAJ : mai 09
Le président  

Le Responsable Pédagogique

PREVOL INTERIEURE

Documents. cartes, clés
: A bord

Devis masse centrage
: Effectué 

Verrière………..
: Propre, absence de  criques

Sièges, ceintures
: Réglés Vérifiés

Casque
 :Branché En Place

Fermeture habitacle
: Vérifiée

Magnéto
: OFF, Clé en Place

Mélange………………………: Etouffoir

Contacts électriques
: Tous sur OFF

Fusibles/disjoncteurs
: Tous enclenchés Balise de détresse
: Armée

Master Radio 
: OFF

Commandes
: Débattement total


  Dans le bon sens

Compensateurs
: Débattement total 


  Puis au Neutre

Volets
: Testés Sortie symétrique Vérifié puis rentrés

Horamètre
: Noté

Altimètre
: QNH - Ci notée

Statique de Secours
: Vérifiée

Batterie
: ON

Autonomie
: Vérifiée

(Master Radio)
 : ON

Boîte de Mélange/Intercom
: Vérifiée Réglé

Radio/Radio Nav/GPS……
: Préréglées puis 

  (Master Radio)                       OFF

Réchauffage pitot
: Vérifié puis OFF

Panneau Alarmes
: Testé puis JOUR

Trim Électrique
: Testé

Pilote Auto
: Testé, débrayé

Batterie
: OFF

PREVOL EXTERIEURE

AILE GAUCHE

Bouchon réservoir 
:  Verrouillé 

Purges
: Effectuées

Volet et aileron
: Vérifiés

Saumon
: Vérifié

Amortisseur
: Vérifié

Bord d’attaque
: Vérifié

Extrados
: Vérifié

Intrados
: Vérifié

Prise Pitot
: Vérifiée

Pneu GAUCHE
: Vérifié

Carénage de roue
: Vérifié

Frein (absence fuite d’huile): Vérifié

AVANT

Purges
 : Effectuées 

Tuyau d’échappement
: Rigide

Pneu AV
: Vérifié

Carénage de roue
: Vérifié

Fourche
: Retirée

Amortisseur
: Vérifié

Hélice et cône
: Vérifiés 

Courroie alternateur
: Vérifiée

Fixations capot moteur
: Vérifiées

Niveau d’huile
: Vérifié

Bouchon
: Verrouillé

Trappe d’huile
: Fermée

AILE DROITE

Idem Aile Gauche (sauf prise Dynamique) 

ARRIÈRE

Mise à l’air libre réservoir:     : Vérifiée

Phares, Feux de NAV.

Anticollision
: Vérifiés 

Antennes VHF/SSR
: Vérifiées

Prise air statique DROITE
: Vérifiée

Gouverne Profondeur (jeu)
: Vérifiée

Compensateur
: Vérifié 

Gouverne direction
: Vérifiée

Prise air statique GAUCHE
: Vérifiée

Porte de soute à bagages….. : Fermée 

                                                Verrouillée

Anticollision/Phares

Feux de NAV 

Réchauffage pitot

Alarme décrochage
: Testés
AVANT MISE EN ROUTE

Briefing Avant Mise en Route
: Effectué


    (Voir page 16) 

Sièges
: Verrouillés

Chauffage, Ventilation
: OFF

Volets
: Vérifiés Rentrés

Frein de parc
: Serré

Batterie……………………….: ON

Alternateur
: OFF

Habitacle
: Fermé déverrouillé

MISE EN ROUTE

Batterie
: Vérifiée ON

Anticollision
: ON

Sélecteur carburant
: Sur le réservoir


  Le moins plein

Anti Givrage Carbu
: OFF

Moteur Froid 

Mélange
: Plein riche

Pompe électrique
: ON

Primer
: 3 injections

Manette de gaz
: 2 injections 


  puis 1 cm

Moteur Chaud

Mélange
: Plein Riche

Pompe électrique
: OFF

Manette de gaz
: 0 à 1 injections


  puis 1cm

Moteur Noyé

Mélange
: Plein Pauvre

Pompe électrique
: OFF

Manette de gaz
: Plein Gaz

Magnétos
: Both

Sécurité
: Vérifiée

Frein de parc…………………: Serré + pieds sur 

                                                les freins

Manche……………………….: Secteur Arrière

Démarreur……………
.... : ON (15 sec max. )

APRES DEMARRAGE

Régime
: 1200 RPM

Pression d'huile
: Vert 


(dans les 30 sec) 

      Anti Givrage Carbu
: OFF

APRES MISE EN ROUTE

Alternateur
: ON

Charge
: Vérifiée

Pompe électrique……………: 0FF 

Sélection Réservoirs
 : Effectué

 
Le + plein

Pressions essence
: Vérifiées

Heure de Mise en Route
: Notée

Master Radio
: ON Vérifiée  Essai

Transpondeur
: ON 7000

Aiguille
: Vérifiée

Dépression Gyro
: Vérifiée 

Conservateur de cap
: Réglé

Horizon
: Réglé

Altimètre
: Vérifié

Ceintures et harnais
: Attachées

Chauffage, ventilation
: A la demande

Habitacle 
: Verrouillé

Phare Roulage
: A la Demande

Feux de NAV
: ON 

Radio
: Annonce

Sécurité
: Vérifiée

Frein de parc
: Desserré

AU ROULAGE

Transpondeur
: ON

Sélecteur carburant

Réservoir  le plus plein
: Vérifié

Freins
: Testés

Conservateur de cap, ADF
: Vérifiés

Bille, aiguille
: Vérifiées

Horizon
: Stable

Manche
: Secteur arrière

POINT FIXE

Frein de parc
: Serré + pieds sur les 


  freins

Régime
: 1200 RPM

Pression d'huile
: Vert

Température d'huile
: Vert

Mélange
: Plein riche

Anti Givrage Carbu
: OFF

Manche………………………. : secteur arrière

Régime
: 2000 RPM

Essai magnétos
: Chute < 125 RPM


 différence < 50 RPM

Anti Givrage carbu
: Essai

EGT
: Vérifiée

Charge batterie
: Vérifiée

Dépression gyro
: Vérifiée

Ralenti
: Essai 600-700 RPM

Régime
: 1200 RPM

AVANT DÉCOLLAGE

Magnétos
: Both

Batterie
: ON

Alternateur
: ON

Commandes
: Libres 

Compensateurs
     : Réglés

Mélange
: Plein riche

Anti Givrage Carbu
: OFF 

Sélecteur carburant

Réservoir  le plus plein
: Vérifié 

Autonomie
: Annoncée

Pompe électrique
: ON

Pression d’huile
: Vert

Température d’huile
: Vérifiée

Volets
: 1er cran

Instruments de vol
: Vérifiés

Ceintures et Harnais
: Attachés

Sièges
: Verrouillés

Habitacle
: Verrouillé

Briefing départ
: Effectué

(Voir page 16)

Sécurité
: Vérifiée

Radio
: Annonce

Phares
: A la demande

Frein de parc
: Desserré

ALIGNEMENT DECOLLAGE

Transpondeur………………. : ALT

Conservateur de cap
: Au QFU

Compas
: Vérifié

Puissance
: Plein gaz

Régime mini plein gaz
: 2220 RPM

Badin
: Actif

Alarmes
: Éteintes


 (Sauf volets)

Vr
: 75 Mph

V2
: 85 Mph

V3
: À la demande


Normale  105 Mph


Vz max     90 Mph


Vy           85 Mph

A 300 ft

Volets
: Rentrés

Pompe électrique………….. : OFF

Pression essence………….. : Vérifiée

Alarmes
: Éteintes

Phare roulage
: OFF

Vitesse montée lisse V3
: À la Demande

CROISIERE

Mélange
: Réglé

Sélecteur carburant

Réservoir Le + plein
: Vérifiée

Gyros
: Réglés

Altimètres
: Réglé – Vérifié

Alarmes
: Éteintes

Phares
: OFF

AVANT DESCENTE

Mélange
: Plein riche

Sélecteur carburant

Réservoir AV le plus plein
: Vérifié 

Gyros
: Réglés 

Altimètres
:  au QNH


  Vérifiés Comparés

Anti Givrage Carbu
: À la Demande

Briefing Arrivée
: Effectué


 (voir page 16)

APPROCHE

PALIER

Altimètres
: Vérifiés

Ceintures et harnais
: Attachés

Mélange
: Plein riche

Pompe électrique……………: ON

Sélecteur carburant

Réservoir le plus plein
: Vérifié 

Anti Givrage Carbu
: À la Demande

Régime moteur
: 1500 RPM

Volets
: 1er cran


  VFO 115 Mph

Régime moteur
: 1900 RPM

Vi
: 95 mph

Compensateurs
: Réglés

Paramètres moteur
: Vérifiés

Radio
: Annonce

Briefing Atterrissage
: Effectué

FINALE

Volets
: Sortis

Régime moteur

      : 1500 RPM

VI
: 85 Mph

Compensateur
: Réglé

Phare
: ON

Pieds
: Au plancher

Radio
: Annonce

VI courte finale
: 75 Mph 


 (volets 3ème cran)


  80 Mph


  (volets 2ème Cran)


85 Mph


(volets 1er cran)

PISTE DEGAGEE

Radio
: Annonce

Transpondeur……………….: ON

Phare atterrissage
: OFF

Anti Givrage Carbu
: OFF

Pompe électrique
: OFF

Compensateur
: Au neutre

Volets
: Rentrés

ARRET MOTEUR

Frein de parc
: Serré

Régime
: 1000 RPM max.
Radio
: Clôture

Radio, Radio-Nav
: 

  (Master Radio)
: OFF

Phare roulage
: OFF

Alternateur
: OFF

Régime
: au ralenti
Magnétos
: Essai coupure

Régime
: 1000 RPM max.
Mélange
: Etouffoir

Magnétos
: OFF, clé retirée

Anticollision
: ON

Batterie
: OFF

Volets
: Sortis

Heure et Horamètre
: Notés

Carnet de route
: Rempli

Blocage et amarrage
: Si besoin

(Cache Pitot
: En place
Check-List
: En Place

Plan de vol
: Clôturé

Configuration

Mph
RPM
Volets
Altitude
RPM
%
VP
Conso

Rotation normale

75
Plein gaz
10°
VOIR TABLEAU REGIME CROISIERE 







SUR LE PARE SOLEIL PILOTE
Rotation ( court)

58
Plein gaz
25°


Montée initiale

85
Plein gaz
10°


Montée lisse

105
Plein gaz
0°


Montée Vz max

85
Plein gaz
0°


Montée pente max

75
Plein gaz
0°


Attente


95
1900
0°


Approche (VA)

90
1900
10°


Finale


75
1500
40°


Atterrissage

70
-
40°


LIMITATIONS

VITESSES - CARBURANT

Limitations

VNE

171 Mph

VNO

152 Mph

VFE

115 Mph

Vitesse de finesse rnax
: 80 Mph

Limite vent de travers
: 20 kts

Poids et charges
Masses à vide                   Voir fiche de pesée

Masse max décollage
1111 kg

Plein d'essence
136 kg

Max en soute
91 kg

Carburant
Plein d'essence
189 L

Utilisable
182 L

Consommation 75%
38 L/H 

Autonomie 75%
4 H 45

Huile graduation mini………………..   6

Huile graduation maxi……………….   8

RPM max continu
2650

BRIEGFINGS

Mise En Route :

· ATIS ou MTO ;
· Type de MER ;
· Particularité de roulage ;
· QFU ;Type de Décollage ;
· Point de Sortie.
Avant Décollage :

· QFU ;

· Puissance mini Décollage  ;
· Vr, Vi montée ;
· Sens du 1er Virage ;
· Élements de Sortie :
-     Cap ;

· Altitude ;

· Estimée 1er Point.
· Traitement des Pannes.

Arrivée :

· ATIS, Paramètres ou MTO ;

· Top de descente ;
· Tactique d’Arrivée ;
· Moyens Radio/RdoNav ;
· Remise de Gaz (API).
 Atterrissage :

· Configuration de Volets ;
· Vitesse d’Approche ;

· Point d’Aboutissement

· Tactique de remise de Gaz (API) ;

· Roulage au sol, Parking.

PROCEDURES D’URGENCE

INCENDIE MOTEUR À LA MISE EN ROUTE

En Cas de Feu ou si la Pression d’huile ne monte pas dans les 30 sec :

Mélange
: Etouffoir

Sélecteur carburant
: Fermé 

Pompe électrique
: OFF

Batterie
: OFF

INCENDIE en vol

En cas d’incendie en vol, atterrir le plus vite possible sans précipitation.

Feu moteur :

Chauffage, Ventilation
: OFF 

Ceintures et harnais
: Attachés

Pompe électrique
: OFF

Mélange
: Etouffoir

Puissance
: Plein réduit

Sélecteur carburant
: OFF

Batterie
: OFF

Feu électrique :

Chauffage, Ventilation
: OFF

Batterie
: OFF

Servitudes électriques
: OFF

PROCEDURES D’URGENCE (suite)

Panne Moteur au Décollage (roulage)

S’il reste suffisamment de piste :

Réduire à fond les gaz et s’arrêter dans l’axe, en freinant à la demande.

S’il ne reste pas suffisamment de piste :

Manette des gaz
En Butée Arrière

Volets 
O°


Freins
Freiner 


Energiquement

Mélange
Etouffoir

Sélecteur carburant
Fermé

Contact Magnétos
OFF

Batterie
OFF

Panne Moteur immédiatement après le Décollage
Vitesse de Plané
85 Kt

Mélange
Etouffoir

Sélecteur carburant
Fermé

Contact
Magnétos OFF

Batterie
OFF


Panne Moteur EN VOL

Si I’altitude est jugée suffisante pour tenter une remise en marche du moteur :

Prendre la vitesse de meilleure finesse, volets rentrés 85Kts. Dans ces conditions et sans vent, l’avion parcourt environ 10 fois son altitude.

Sélecteur carburant ……………..Ouvert

Pompe électrique……………… ..ON

Mélange…………………………...Plein riche

Anti Givrage Carbu
……ON

Manette des gaz………………3/4 de la course 


       en avant

Magnétos………………………… Both

Si l’hélice tourne encore, le moteur devrait se remettre en route.

Si l’hélice est calée, actionner le démarreur.

Si le moteur ne démarre toujours pas, préparer un atterrissage en campagne suivant la procédure ci-dessous.

ATTERRISSAGE FORCÉ EN CAMPAGNE, MOTEUR EN PANNE

Choisir un terrain approprié :

Ceintures et harnais……………….Attachés

Pompe électrique………………….OFF

Mélange…………………………… Etouffoir

Puissance…………………………..Plein réduit

Sélecteur carburant……………….OFF

Batterie……………………………..OFF

Finale

Volets……………………………… 3ème  cran

Porte……………………………Déverrouillée
AEROCLUB DE CHAUBUISSON

Aérodrome de Fontenay-Trésigny -77610-

Tél : 01.64.25.91.45
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[image: image2.png]



NOTE IMPORTANTE





Atterrir droit devant, en ne faisant que de faibles changements de cap pour éviter les obstacles.





Ne jamais tenter de faire demi-tour vers la piste car l’altitude après le décollage ne le permet  généralement pas.
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